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SECTION I — GENERALTTES

1.1 Desciption du planeur

1'ASK 21 est un planeur biplace en tandem avec empennage en T et aérofreins
sur l'extrados de 1'aile. Il est €quipé d'un atterrisseur principal amorti
ainsi que d'une roue 3 1'avant du fuselage.

Sa conception est classigue, Fibre de verre, résine epoxy et sandwich.
L'ASK 21 peut étre utilisa pour 1'école de début et 1'Bcole de performance,
ainsi que pour la voltige limitée & des figures non déclenchées.

1.}.1 Encombrement général
, Envergure : 17,00 m
Longueur totale 8,35 m
Hauteur totale 1,55 m

Surface totale 17,95 m2

1.1.2 Voilure
Type de profil WORTMANN FX S02 196/502 196/60 ~ 126

Allongement 16,1
Calage de 1'aile i + 2°
Digdre + 4°

Fléche : Bord d'attaque de la partie intérieure de 1'ajle perpendicu-
laire au fuselage

Type SCHEMPP-HIRTH i ouverture uniquement sur 1'extrados
Surface totale 0,326 m?

Al lrb—Fuselage- ———— - - =

Longueur 8,35 m
Largeur extérieure du cockpit 0,70 m
Hauteur extérieure du cockpit 1,04 m
Surface ' 12,33 m3

1.1.5 Empennage vertical
Profil ¥X 71 - L ~ 150/30

Surface totale 1,357 m2
‘Surface de la gouverne 0,42 m2
Allongement . 1,383

Débattement et tolérances voir page 1.2

1.1.6 Empennage horizontal
Profil ¥X 71 - L - 150/30

Envergure 3,1 m
Surface totale 1,92 m2
Surface de la gouverne 0,576 m2
Allongement 5,005
Débattement et tolérances voir page 1.2

Page 1.1
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I.1.7

Atterrisseur

Type : Monoroue amorti fixe

Dimension de la roue : 5.00 — 5 6pl

Pneu : Pression de gonflage : 2,7 bar

Atterrisseur auxiliaire : Roulette avant 4.00 - 4 4pl
Pneu : Pression de gonflage 2,0 bar

Patin en mousse sous 1'Etambot avec b&quille métallique

Freins

Frein i disque hydraulique
Commande en bout de course des AF

1.2 Plan 3 vues voir page 1.4

1.3 TERMINOLOGIE

b_-vl-..\.-»....-.«

i n-‘-_\—-‘w-j

; it}

e ——

1.3.1 Signification des vitesses

VC Vitesse conventionnelle, signifie vitesse lue sur 1'anémométre,
corrigée des erreurs dues 3 L'instrument et & 1'installation des
circuits _
La VC est &gale d& la vitesse vraie en atmosph&re standard au niveau
de la mer

VI Vitesse indiquée, signifie vitesse lue sur 1'anémomdtre tel qutil
est imstallé€ i bord du planeur

Va. Vitesse de manceuvre, signifie vitesse maxi 3 laquelle les ailerons
et la gouverne de direction peuvent &tre braqués a fond

Vne Vitesse & ne jamais dépasser
A cette vitesse, les ailerons et la gouverne de direction ne doivent

T " pas &tre braqués a plus de 1/3 de Teur débartement magis
NB : le braquage de la gouverne de profondeur est limité par les
facteurs de charge

Vb Vitesse admissible en air agité
L'air agité comprend tous les déplacements d'air dans des turbulen-—
ces en rouleaux, dans des nuages d'orage, dans des tourbillons
visibles, ou au dessus des crétes de montagne

1.3.2 Signification des masses

Masse & vide Equipé

C'est la masse du planeur neuf muni des Equipements obligatoires.
Cette masse varie de quelques Kg d'un planeur i 1'autre autour de la
valeur indiquée en Section 2

Pour un planeur réparé, le lest fixe destiné 3 corriger une imperfection

_ de centrage est compris dans la nouvelle masse i vide.

Pour un planeur donné, la masse & vide &quipé est indiquée sur la
fiche de pesée.

Page 1.2
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Charge utile

Elle
- La

- La
de
- La

La
la
cor

Pour calculer la charge utile d'un planeur donné,utiliser la masse
d vide Equipé& réelle indiquée sur la fiche de pesée.

comprend
masse du pilote Equipé avec parachute

masse des gueuses de correction de centrage (pour pilote &quipé
masse inférieure & 70 Kg )

masse des &quipements optionnels

charge utile indiquée en section 2 est &gale 3 la différence entre
masse maxi et la masse & vide &quipd figurant en section 2. Elle
respond 4 un planeur neuf moyen.

1.4 Polaire des vitesses voir page 1.7
1.5 Débattement et tolérances des gouvernes Distance du point de mesure
par rapport & 1'axe de ro-
,; tation
‘ Vers le haut 110 + 10 mm .
Ailerons : - 240 mm
Sg Vers le bas 45 + 5 mm
Vers le haut 90 + 5 mm
; Profondeur : - 230 mm
' - Vetrs Ie bas 65 F 5 mm

Directio

Vers la droite 180 + 20 mm

n ¢ 375 mm

1.6 Civentits

Vers Id gauche T80 F 20 mm

anmométrique et variométrique

Branchement des instruments
Instrument Couleur de tuyauterie
l. Anémom&tre : - pression totale vert

~ pression statique incolore
2. Altim8tre : - pression statique incolore
3. Variométre : - énergie totale rouge

+ bouteille

1.7 Schéma  voir page 1.5

1.8 Graphique et centrage voir page 1.6

1.9 Bras de levier - charges variables a4 la référence (mm)

Pilote de 1185 a 1250 en avant
Passager 80 en avant
Ragage 250 en arriére
Lest de centrage - 1650 en avant

Page 1.3
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SECTION II - LIMITATIONS

2.1

2.2

Base de certification

Le planeur ASK 21 a &té& certifié conformément au réglement CTG 010 de
Juin 1973

LIMITATIONS D'EMPLOI

L'utilisation du planeur est autorisé& en :

Catégorie " U " Utilitaire :

selon les régles de vol a vue de jour avec 1l'équipement minimum

(voir page 2.2. § 2.8)

Sont interdits _

— les vols acrobatiques y compris la vrille

- le treuillage avec le crochet avant

- le remorquage avec le crochet arriére

- 1'utilisation d'un anneau de cable autre que celuil défini par le
fabricant du crochet

~ les vols sans bandes adhésive sur les ¢entes d'ailerons et de profondeur

ainsi que sur les raccords d'ailes et de profondeur

Catégorie " A " Acrobatic

selon les régles de vol & vue de jour avec 1° equlpement minimum de la
catégorie " U " plus 1'Bquipement supplémentaire(voir page 2.2 § 2.9)
pour les figures suivantes : Looping, renversement, rétablissement, ton-
neau lent, vol dos, vrille, retournement , huit paresseux, chandelle,
virage serré en montée

2.3

2.4

Sont interdits

~ le treuillage avec le crochet avant

- le remorquage avec le crochet arriére

- 1'utilisation d'un anneau de cable autre que celuz def:nl par le

© fabricant du crochet’ '

~ le vol. avec.présence du dossier et avec harnals non fermé& en cas de place
arrigre inoccupée

~ les vols sans bandes adhésive sur lesfentes d'ailerons et de profondeur
ainsl que sur les raccords d'ailes et de profondeur.

VITESSES LIMITES EN VITESSES INDIQUEE (VI)

=~ vitesse & ne jamals dépasser Vne 280 km/h
~ vitesse de manoeuvre Va 180 ka/h
- vitesse admissible en air agité Vb 180 km/h
- vitesse maximale de remorquage . vt 140 km/h’
- vitesse maximale de treuillage Vw 150 km/h

I1 est important de rappeler que pour une vitesse donnée, les vitesses
indiquées diminuent avec 1l'altitude. La Vne est réduite en cons&quence
suivant l'altitude. Voir tableau ci-dessous :

Altitude (m) ! O - 2.000 ! 3,000 V4,000 b 5.000 ' 6.000 !
—————————————— I T e St B |
Vone indiquée | 280 1267 ! 255 v 239 I 226 !
(km/h) ! ! !

MARQUAGE ANEMOMETRE

trait radial rouge (Vne) . 280 km/h
Arc jaune : plage & utiliser avec prudence en air calme 180 & 280 km/h
Arc vert : plage d'utilisation normale 80 & 180 km/h

APDPRNAITVETET PADR TA Y M A & Paces 7 1
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2.5 FACTEURS DE CHARGE LIMITE DE CALCUL A LA MASSE MAXIMALE

Les facteurs de charge suivant ne devront pas &tre dépassés

-~ & la vitesse de manceuvre Va + 6,5 G - 4,0 G
- & la vitesse maximale Vone + 5,3 G - 3,06
- adrofreins sortis + 3,56 +0G

L'accélérométre devra comporter les marquages suivants

- pour les facteurs de charges positifs

arc jaune de + 5,3 G & + 5,56
trait radial rouge a +6,5¢6G
~ pour les facteurs de charge négatifs
arc jaune de - 3,0 G &~ 4,06
trait radial rouge a - 4,06
2.6 MASSES _
Masse maximale autorisée 600 Kg-
Masse maxi des &léments non portants 410 Kg (y compris bagages et occupants)
Masse & vide Equip&, environ 360 Kg
Charge utile, environ 240 Xg

La masse maximale pilote sur le sige avant -est de 110 Kg
La masse maximale pilote sur le si8ge arriére est de 110 Kg
La masse minimale pilote sur le si8ge avant est de 55 Kg
Bagages dans les emplantures d'aile : max. 2 x 10 Xg

{27 CENTRACE— : —————-

2.7.1 Limites du centre de gravité

234 3 469 en arridre de la référence longitudinale, ce qui correspond
a 20,2 Z et 41,1 % :

Références
Bord d'attaque de 1'aile a 0,40 m du plan médiant

~

Mise & niveau

Cale de 1000/52 mm arréte supé@rieure du fuselage

2.7.2 Récupération du centrage par lest amovible

Tableau de ré&cupération

En cas d'absence d'un calcul spécifigue au planeur considéré@ suivant
fiche de pesée, utiliser le tableau de l'est amovible ci-aprés

Ce tableau est valable pour un planeur muni de 1'éqguipement standard
( catégorie U ) en place avant et arriére.

APPROUVEE PAR LA D.G.A.C. Page 2.7.
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IMasse du pilote avant &oui &! Nombre de gueuses ! Masse d'une veuse
] g b2

! (pilote + parachute) !

| [E—— e e e e e i

, 70,0 Kg et au dessus .

. 68,75 '
67,5

! 66,25

t 65,0

1 63,75

: 62,5

1

I

!

!

d placer 2 1'avant!

61,25
60,0

58,175
57,50
56,25

| 55,0

QW O~ W PO O

!
|
1
!
!
!
!
!
i
: 11
!

!

| PN — - ———

1
t

|

]

!

''1 kG + 0,020 Kg
1

t

1

!

¥

___________________ e

————————————————— lmwwwu———“nu————m—m—!

NOTA : Si le planeur est muni ultérieurement d'&quipements optionnels,

utiliser des informations de masse et centrage & vide pour.

déterminer, si nécessaire un nouveau tableau de lest amovible

en utilisant les données de la fiche de pesée,

2.8 EQUIPEMENTS OBLIGATOIRES CATEGORIE "y ™

Pour la ou les places pilotes

- Anémométre (plage de mesure minimum de 0 3 200 km/h)
~ Altimdtre

-~ Compas magnétique

- Indicateur de dérapage

=~ Variométre

=~ Ceintures de sécurité-deutypenhomologué

2.9 EQUIPEMENTS SUPPLEMENTATIRES POUR LA CATEGORIE " A "

Pour la ou les places pilotes

~ Ralonge du tube pitot 70 mm minimum
~ AccEléromdtre avec mémoire

~ Harnais cing points

~ arceau sur pé&dale du palonnier

2,10 MATERIEL DE LANCER

Céble de remorquage

- Résistance nominale maximale de 600 + 60 daN
=~ Longueur minimale 30 m ’

Cable de treuillage

~ Résistance nominale maximale de 1000 + 100 daN

2.11 PLAQUETTES DE LIMITATIONS

Dans le poste de pilotage

2.11.1 Limitation de masses

(plaquettes situdes sur le cOté droit - places avant et arrigre)

— Masse maxi autorisée 600 Kg
- Masse 3 vide environ 360 Kg
~ Masse max. pilote place avant 110 Kg

~ Masse max. pilote place arrisre 110 Kg

= Pour un pilotede — de 70%5 en blzce, avant voirplaquette de centrea: o
™ Y f
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2.11.2 Limitations de vitesses (VI en km/h) ,
(Plaquettes situfes sur le cbté droit - places avant et arriére)

Vitesse & ne jamals dépasser Vne -.280 km/h
Vitesse de manoeuvre .Va 180 km/h
Vitesse maximale de remorquage vt 140 km/h

Vitesse maximale de treuillage Vu 150 km/h

2.11.3 Plaquette de limitation d'emploi
{plaquette située sur Les tableaux de bord avant et arriére)

- En 1'absence des équipements supplémentaires

VOLTIGE NON AUTORISEE
' Treuillage avec crochet avant interdit
Remorquage avec crochet arriére interdit

- Equipements supplémentaires en place

VOLTIGE AUTORISEE selon Manuel de vol
Treuillage avec- crochet avant interdit
Remorquage avec crochet arriére interdit

2.11.4 Plaquette de limitation de bagages
( plaquettes situfes & droite et 3 gauche en place arriére & proximité
de &haque soute i bagages)

e T e e e

2.12 PICTOGRAMMES ( pour places avant et arridre )

Réglage palonniers

Bouton gris & la partie droite de la console

% ————————— Tirer le bouton pour régler

Aérofreins

Poignée bleue au dessus de l'accoudoir c6té gauche

Pour sortir les aérofreins tirer la poignée

Frein de roue en bout de course

Compensateur

Manette verte situe sur le c8té gauche du manche

APPROUVEE PAR LA D.G.A.C Page 2.4
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2.12 PICTOGRAMMES ( suite )

Compensateur i piquer

Compensateur 3 cabrer

Largage du cable-

Poign€e jaune sous la verridre partie gauche du cokpit

Tirer pour larguer

¢
H
£

Ouverture de la verriére (un pictogramme prés de chaque bouton)

Léviers vrauncs depart et d autre de L VFrrIere avant

Levlers rouges‘ﬂa part et d'autre de la verridre arridre

~—emmem=e Tirer les deux leviers vers 1'arrisve pour
; ouvrir ( Boutons avant TH 15 )

Largage verrlere avant

Po1gnee rouge aurdessus du tableau de bord

Pougser la poignée vers la gauche

—— —_—— =

Largage verriére arridre ( un pictogramme prés'de chaque bou®om )

Lev1ersrougee de part et d'autre - de la verriére

—

~~~~~~~~~~~ Tirer les deux Leviersvers l'arriére

{ Boutons avant TM 15)

mmmmmmmmmm Tirer pour ouvrir

APPROUVEE PAR L4 D.G.A.C. 7 Page 2.5
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2.13 Plaquette de centrage -
(plaquette situfe sur le c8té droit en place avant)

'Nombre de gueuses
!

1
1
i
i
H
!
]
|
I
I
i
!
i
i
1
]
1
i

WO~ SwWRNg e~

2.14 Plaquette de VNE
(plaquette situBe sur les tableaux de bord avant et arrisre)

Limite !
IVNE en !
lfonction !
lde 1'alt!

10 & 2000¢
! 280 km/H!
13000 267!
14000 255!
15000 239!
16000 2261

2.15 Plaquette voltige place arridre inoccupée
(plaquette situle en place arriére)

|
IRetirver le sidge arrigre!

jen voltige solo !

APPROUVEE PAR LA D.G.A.C. Page 2.6
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SECTION ILI - PROCEDURE D'URGENCE

3.1 Sortie de vrilie

.

La sortie de vrille se falt selon la méthode standard comme suit :

1) Palonnier opposé au sens de rotation ( le palonnier doit &tre mis
dans le sens opposé du sens de rotation)

2} Pause
3) Relacher le manche { .agir sur le manche. vers 1'avant de telle sorte

qu'il n'y ait plus d'effort sur la gouverne)
4) Palonnier en position normale et faire une xessource douce

La perte d'altitude depuis le début de la procédure de sortie de vrille
jusqu'd 1'assiette de vol normale est d'environ 80 m.

3.2 Largage de verrigre

Verriére avant

a) Pousser le levier rouge situé au dessus du tableauw de bord vers la
gauche et pousser la verriére vers le haut
b) Dégrafer les attaches pilote

¢) Redresser le corps ef &vacuer la cabine
d) Avec un parachute &.ouverture command@e, saisir la poign€e, attendre

T s e b B Ge mecaTd @S avant- de~ti}:‘er—-a--fﬂnd»—-n-—r——— e e e

Verriére arriére

a) Tirer les deux leviers latéraux vers 1'arriére et pousser la verrilre
vers le haut {apeds T 25 )

a) Tirer les deux leviers latéraux. Maintenir la commande gauche en
arri@re et pousserr la verri@re vers le haut {avawl™ T% '

b) Dégrafer les attaches pilotes 15 3

¢) Se redresser et évacuer la cabine

d) Avec un parachute & ouverture command&e, saisir la poigné€e, attendre
I & 3 secondes avant de tirer & fond.,

Si les circonstances le permettent, le pilote arriére devrait &vacuer em
premier, sulvi du pilote de la place avant.

v

3.3 Décrochage dissymétrique

Le planeur esttrés facile d'emploi 11 est possible néanmoins de dé&crocher
dissym8triquement sous )'effet de trés fortes turbulences. Damns ce cas,
il faut agir sur le manche vers lL'avant et mettre du palomnier du cBté
opposé jusqu'd ce que l'assiette normale de vol soit retrouvée.
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SECTION IV — PROCEDURES NORMALES

4.1 Procédure de contrdle journalier

% 1.1 Ouvrir la verrisre - voir si les deux axes principaux sont correcte-
ment verrouillés & 1'aide des crochets & ressort
- Voir si les commandes d'ailerons et d'aérofreins sont branchées
contrdle visuel par la porte de visite située coOté supérieur gauche
du fuselage gpingﬂe en place
- Pas de corps étranger dans le planeur
- VEérifier la liberté de manceuvre des commandes de vol et complet

débattement

~ Vérifier la pression des pneux - 2,7 bar sur roue principale

~ Vérifier 1'état et le bon fonctionnement des crochets de remorquage
‘ et de treuillage — essais de largage manuel et automatique sur le

crochet arriére

- 2,0 bar sur roue avant

- Vérifier le bon fonctionnement du frein - tirer & fond la commande

d'aérofreins. La résistance
doit 8tre &lastique

en fin de course du levier de commande

4.1.2 Vérifier le bon &tat général des intrado et extrado de 1'aile gau— |

che

- Vérifier 1'aspect général des ajlerons,liberté de manoeuvre, jeu axial
- ABrofreins : aprés ouverture, vérifier le bon &tat général, ajustage
et verroulllage
4.1.3 Vérifier 1'&tat du fuselage, principalement la face inférileure
4.1.4 Profondeur : axe de profondeur en place et verrouillé par son ressort
libert:é de manoeuvre gpingfe en place
commande de profondeur fixée - Re concerne pas les pla~
neurs avec branchement automdtigue de la gouverme de~ -

profondeur
4.1.5 Vérifier 1'8tat du sabot de
de compensation
.6 Verifier 1'état de propreté
7 Comme sous 4.1.2
Aprés atterrissage trés dur

queue, de 1'antenne d'énergie totale et
des prises de pression statique

ou cheval de bois, verifier l'ensemble

du planeur aprés démontage des ailes et de la gouverne de profondeur.
Si on constate des dégats, les vols mne peuvent &tre rvepris qu'aprés
réparation(voir &galement le manuel d'entretien)

4

ATTENTTON:
Unerotute L'HOTELLIER esl
conrectoment branchée 84 fLe
téton de Lo nroiule dépasse
L'attache - ce contnole doit se
daine au foucher

Repousser La gachetfe de vewguellage
vers La posilion femée.

-
|
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4.2 Vent de travers
Pour le décollage et 1l'atterrissage, le vent de travers démontré est de
15 kn/h
4.3 Vérification avant décollage
~ Vérifier si 1'anneau de remorquage ou de treuillage est un anneau TOST
-~ Commandes libres et dans le bon sens
~ Compensateur au neutre
~ Verriéres fermées et verrouillées
~ Réglage palonnier
~ Pieds gliss&s dans le cale-pieds
- Réglage siége et harnails
- Altim&tre réglé
r— Dans -Le cas d'un vol solo sontin Le dossien aniene
~ Piste dégagée
~ ABrofreins verrouillés
¥
4.4 Remorquage .
A— B . . 1
Le remorquage doit imp&rativement se faire par le crochet de nez situé
devant la roue avant. Il est conseillé d'utiliser un cable de remorquage
d'une longueur de 30 & 60 m.
Compensateur au neutre
Vitesse maximale de remorquage : 140 km/h
1'ASK 2! décole & 75 km/h. $Sa vitesse id8ale de remorquage se situe
entre 90 et 140 kwm/h
On peut également prendre le départ avec une aile au sol. La mise &
1'horizontale se fait sans problémes dés le départ. Ce procédé est décon-
seillé par herbe haute ou surface du sol irréguligre.
4.5 Treuillage
Le treuillage se fait impérativement par le crochet situé devant la roue
principale. .
Compensateur au neutre
La vitesse optimale de treuillage se situe entre 90 et 110 kw/h
Aprés le décollage 1'assiette doit &tre 1l&gérement cabrée. Pendant le
dernier tiers du treuxllage une légére action sur le maunche en arriére
permet d' augnenter le gain de hauteur.
Pour larguer, tirer plusieurs fois & fond la poignée de largage jaune.
Vitesse maximale de treuillage : 150 ka/h
4.6 Vol sous la pluie %
Une voilure mouillée ou légérement givrEe ainsi que les dépdts d'insectes
n'altérent pas les qualité&s de vol du planeur. Dans ce cas, 11 faut | !
cependant compter avec tne diminution appreclable des performances. Cecl
compte partlcullerement en phase d'approche oli il est conseillé d'augmenter
la vitesse d'environ 10 km/h.
4.7 Vol libre
Le planeur peut &tre utilisé jusqu'd la vitesse Vne = 280 km/h. Les gouver-
nes peuvent &tre braquées 2 fond jusqu'd la vitesse de manoceuvre Va =
180 km/h. Au deld decette vitesse, les braquages doivent &tre effectués avec
douceur et réduits proportionnellement pour ne plus dépasser le tiers de
débattements & la Vne = 280 km/h.
APPROUVEE PAR LA DGAC ‘ Page 4.2
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4.8

4.9

4,10

4.11

Cheval de bois

On peut décoller sur une piste en bon gtat avec une aile au sol sans
risque de d8boiter latéralement. L'herbe haute ou une surface de sol
irréguliére (ondulations) peuvent provoquer un cheval de bois. Dans
ce cas, larguer immédiatement.

Vol lent et décrochage

Une action sur le manche jusqu'en butée arriére, provoque des vibratims
de 1'empennage _

En vol lent, le comportement du planeur est trés docile; 1'Equilibre
latéral peut étre maintenu par actions normales des ailerons, méme par
¢centrage arriére. '

Aucune tendance de mise en autorotation ne se manifeste si on maintient
la gouverne de direction en position normale ou si on ne dépasse pas un
angle de dérapage de 5°.

Il en est de méme en cas de changement d'assiette cabrée # 30° ainsi qu'en
décrochage au cours d'un virage inférieur & 45° d'inclinaison.

11 faut cependant noter que méme le planeur le plus docile a besoin de
vitesse pour rester manoeuvrable, surtout en alr agité.

La vitesse de décrochage dépend de la charge alaire; 4 titre indicatif,
on peut se baser sur les domndes sulvantes :

Fn monoplace en configuration lisse aérofreins sortils
Masse 470 Kg 65 km/h 68 km/h

En biplace

Masse 600 kg 74 km/h 77 km/h
Vol rapide

Aucune tendance au flutter se manifeste dans les limites des plages de

vitesses autorisées.
En piqué 3 45°, aBrofreins sortis, la vitesse atteint 232 Kum/h pour une

masse de 600 Kg. Elle reste donc inférieure & la Vne ( 280 ka/h )

Approche et atterrissage

La vitesse d'approche la plus basse recommandée est de 90 km/h.
En air agité, il est conseillé d'augmenter la vitesse en cons&quence et
de déverrouiller les aérofreins avant la phase d'approche.

NOTA :L'utilisation des aérofreins augmente la vitesse de décrochage
d'environ 3 km/h

APPROUVEE PAR L& DGAC Page 4.3
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SECTION V - VOLTIGE

5.1 Gé&néralitds et conseills pratiques

Méme si 1'ASK 2! est un planeur de voltige, sa structure n'a pas une
résistance sans limite. Ce sont les figures ratées ou incontrflées qui

provoquent des contraintes &levées.

les vélivoles qui veulent s'adonner

11 est donc trés important que tous
un instructeur qualifié suilvant 1la

i cette pratique solent 1nitigs par
réglementation en vigueur.

Dans le cas de vol en double commande, il est vivement conseillé@ aux
instructeurs lors des premiers vols d'un €l&ve de le suivre aux comman-
des pendant la totalit@ des &volutions, ce qui évitera tout danger de
transformer une figure inoffensive en figure déclenchée.

5.2 Figures de voltiges autorisées , .

Les figures autorisées sont données au paragraphe 2.2 ci avant.

NOTA : 11 faut se rappeler que les figures déclenchées ne sont pags auto-
risées et que le planeur ASK 21, &tant trés fim, prend rapidement

de la vitesse.

5.3 Equipements requis
Pour pratiquer la voltige il est imp&ratif d'équiper 1'ASK 21 des équipe-
ments supplémentaires donnés au paragraphe 2.9 c¢i avant

5.4 Rallonge du tube pitot

Bn des &quipements supplémentaires du § 2.9 est une rallonge du tube .

pitot d8passant d'au woins 70 mm le nez du planeur.
Cette rallonge consiste en un tube en laiton @ 12 x I d'une longueur de

140 mm emboité sur la prise normale. -
MINTMUM ' d
e 70 g NElZ /,/
¥ \ /

i — - i
Eox, T :
Y : g
i i -
i Q} //
T ST e e T s “.‘—;Z
I ? \
H (\\"\ - i N\
- ‘
! i e ~\
‘ -__“—_
. ~
\\\\ ; v
\\\' H
I S 7‘4‘0 _'-_'___%\'\..
- ,
. ~

NOTA : L'absence de cette rallonge entraine une erreur anémomé&trique
importante en vol dos.
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5.5, Vérifications

Aux vérifications journalidres et avant vol données en Section IV, vérifier
avant tout vol acrobatique

— la présence des &quipements supplémentaires requis

1 * s~ o
~ 1l absence du dossier et le bouclage des sangles du sidge arriére en cas
de vol avec la place arriére innocupée,

5.6 Figures de voltige

5,601 LOOPING

Vitesse recommandée de début de figure
Monoplace : 155 km/h
Biplace : 170 km/h

Accélération maximum : 2 3 3 g

Vitesse recommand@e de début de figure
Monoplace : 165 km/h
Biplace : 180 km/h

Accélération maximum : 3 g

5.603  RETOURNEMENT

Vitesse recommandée de dé&but de Figure
Monoplace : 170 km/h

Biplace : 180 km/h

Accé@lération maximum : 2 ~ 3 g

Perte d'altitude : environ 100 m

asser en montée i 30° minimum

Page 5.2
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5.604 RETABLISSEMENT DROIT

Vitesse recommandée de début de figure
Monoplace : 165 Km/h
Biplace ¢ 180 Km/h

Accélération maximum : 2,5 - 3,5 g

5.695 TONNEAU LENT

Vitesse recommandde de début de figure
Monoplace : 150 km/h

> Biplace : 165 Km/h

5.606 VOL DQS

. Mise dos par demi-tonneau

Mise dos par demi-boucle

ATTENTION : en vol dos la référence verridre
se situe trés nettement au-dessus
de 1'horizon

Pave 5 7
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5.607 VRILLE

ATTENTION ; Surveiller 1a vitesse

5.608 HUIT PARESSEUX

Vitesse recommandée de d&but de figure
Monoplace : 140 Km/h
Biplace : 150 Km/h

5.609  VIRAGE SERRE EN MONTEE

4]
gb Vitesse recommand&e de dé&but de figure
Moneplace : 140 Km/h
Biplace i 150 Kn/h
F%m
I

Page 5. 4
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5. 610 QHANDELLE

ATTENTION :

Vitesse recomanndée de début de fig. re
Monoplace : 160 Km/h
Biplace : 175 KEm/h

En voltige, le manche ainsi Gue le palonnier ne doivent jamais
étre reldchés.

Les aérofreins doivent &tre sortis 3 1la moindre perte de contréle
du planeur ou si involontairement la vitesse augmente trop rapi-

~

dement, & 1l'exlusion de 1la figure " cloche "
Au cours de figures de voltige, la position de la manette du con
bensateur reste au neutre.

Ne pas toucher au rowpensateur pendant 1'exécutrion des figures
de voltige.
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SECTION VI - MONTAGE DEMONTAGE ENTRETIEN

6.1,

6.2.

6.3.

10} Les contréles aprés montage sont identiques aux contrédles journaliers

Montage de 1'ASK 21
SR LERE GE L ASK 21

Le montage de 1'ASK 21 peut &tre effectué par Y personnes sans problémes.

Avant le montage tous les axes, alésages et verrouillages sont 3 nettoyer

et & graisser.

1} Prendre 1le fuselage et le maintenir verticalement

2} Introduire 1l'aile gauche. Si un support adapté est disponible, l'utiliseq
pour faire repuser le boyt d'aile

3) Indroduire 1'aile droite

4) Introduire les axes principaux et verrouiller
11 ne faut en aucun cas introduire les axes arriéres avant les axes
principaux

5} Intreduire les axes arrieres; dévisser 1la poignée en T et vérifier si
tes verrocus ont glissé vers l'avant

6) Brancher les commandes d'aileron. Vérifier qQue la languette de ia rotule
l'hotellier est bien apparue '

7) Brancher les aérofreins

8} Monter la profondeur en 1'introduisant par l'avant, Incroduire la vis gde
verrouillage par le haut et serrer. Le ressort de sécurité doit impé-
rativement avoir glissé dans une des rainures verticales de la téte
de vis (voir figures 6.2.1. et 6.2.2.)

9} Brancher la profondeur

Sur les planeurs dotés d'un branchement automatique, introduire la gou-
verne par l'avant et la positionner correctement pour permettre la mise
en place de la vis de verrouillage. Le ressort de sécurité doit impéra-
tivement avoir glissé dans une des rainures verticales de Ta téte de vis.

paragraphe 4.1
Démontage

Procéder dans le sens inverse des indications fournies pour le montage,
Il faut cependant veiller d ce que les axes arriéres solent démontés
avant les axes principaux.

MISE EN GARDE

Lors du démontage de 1la profondeur, procader impérativement comme indiqué
sur la figure 6.2.2 ’

Fig. 6.2.1. Fig."6.2.2.
FAUX CORRECT

Garage du planeur
A222EE QU planeur

Lors de 1'arrét qy planeur, notamment en bout de piste entre les vols,
fermer les deux verriéres et mettre la housse. L'effet de loupe peut
Provoguer tne henlinyvs crve o fotn 4 - N -
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6.4,

Entretien général

L'ensemble des surfaces del'ASK 21 est peint avec une peinture plyester.
La saleté peut &tre enlevée avec un produit de nettoyage peu agressif.ln
fort encrassement pourra étre 6té avec un polish. Dans ce cas n'utiliser
que des produits exempts de silicone.

Il faut protéger autant que possible 1l'ensemble de la structure de
1'humidité et de l'eau.

De 1'eau dans 1'un des éléments de la structure ne peut &tre &liminé qu'en
effectuant un stockage dans un local sec et en tournant plusieurs fois la
partie en question, '

Le nettoyage de la verriére doit étre exclusivement réalisé avec une peau
de chamois humide, sui du nettoyage avec un produit pour plexiglas. Ne
jamais frotter avec un chiffon sec. '

Les sangles doivent &tre surveillées pour éviter toute déchrure. Les é&lé-
ments métalliques des sangles ne doivent pas présenter de corresion.

Transport par la route

Le transport par la route doit s'effectuer de préférence avec une remorgue

couverte. Il est important que les é&léments du planeur soient fixés cor-
rectement.

MISE EN GARDE

En aucun cas la tige de commande de la gouverne de profondeur qui dépasse
l'extrémité de la dérive ne doit étre bloquée & 1'aide de mousse, ete.
Lors de la fixation du fuselage dans la remorque, veiller impérativement
4 la mobilité de cette derniédre
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